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Los vehiculos doblemente articulados tienen el

Indice de victimas mas baja del autotransporte

Victimas del siniestro por unidades involucradas para cada tipo de
vehiculo

0.42
I I ]

aaaaaaa Vehiculo liger Motocicleta Bicicleta Camidn unitario do Otros Doble articulado

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes en Carreteras Federales 2014



Y sus accidentes representan el 1%

del total de victimas

Distribucion de victimas de siniestro por tipo de vehiculo
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Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes en Carreteras Federales 2014
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Los errores humanos son la principal

causa de accidentes

Causas de accidentes carreteros

13.2% relacionados a errores del conductor
38.8% por velocidad excesiva

5.7% relacionados condiciones del vehiculos

De los cuales 4.4% fueron por la carga,
dimension o peso del vehiculo, es decir

0.2% del total

: Anuario Estadistico de Accidentes en Carreteras Federales 2014



Estructura de costos

Mayor costo por
operar vehiculos
ligeros vs dobles
remolques

Suponiendo que la regulacion impide el transito de “fulles” y limita el
transporte de mercancias a vehiculos de un solo remolque.

Comparativo entre configuracion esT3S2 y T3S2R4. Con datos de ANTP.



Implicaciones de una regulacion restrictiva

Incremento en
costos de transporte
Incremento en
precios de producto

Menor volumen
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Disminucion de la
demanda




Necesitamos una regulacion integral

Los cambios a la NOM-012 no son parte de una
estrategia integral ni basada en desempefio

Solo se toman en cuenta estandares de pesos

Deja de lado:

Monitoreo de conductores y velocidad

Estandares de condiciones fisicas del vehiculo y seguridad
Condiciones de acceso a vias de comunicacion



Preocupacion: tendencia regulatoria

La tendencia regulatoria en materia de pesos 'y
medidas no debe dirigirse hacia:

— Desincentivar o prohibir uso de fulles
— Castigar inversion tecnoldgica en vehiculos pesados
— Esquemas altamente prescriptivos

Las regulaciones en base a desempeiio y principios
permiten flexibilidad a los agentes regulados.



Una prohibicion de tractocamiones doblemente
articulados tendria un impacto negativo en la
seguridad, inversion y costos privados de
operacion.

El transporte debe regularse integralmente, no
solamente en pesos y dimensiones.

Regular el peso no tendra un efecto en los
accidentes y si elevara los costos.
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